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rin exentas del pago del Impuesto de Derechos reales cuando
se justifique mediante copla legalmente expedida de docuniento
que se halle en archive o dependencia del Estado, que los
bienes a que la certificacion se retiera se hallaban de hecho
enn poder de la Entidad local con anterioridad a uno de enero
de mi} novecientos treinta. ,

Articulo seguncdo—=Estarian igzualmente exentas de tal ime-
puesto, a virtud de lo prevenide en et articulo tercero, aparta-
do €, numero dos ae la Ley de veintiano -de marzo de mil
rovecientos citicuenta y ocho dichas certificaciones cuando. 1o
clendo de aplicaciéon lo previsto en el articulo anterior, exista
principio de prucha escritn bastante, a'juiclo del Abogado del
Estado. Jefe, de que la Oficina liquidadora depencda para acre-
ditar gue la adquisicion de los bienes de que se. trate se rea-
Hzd a titulo oneroso.

Si, por ¢l contrario. resultare que la adquisicion se ha rea-
lizads a titulo lucraiivo se apiicari a la liquidacion del Im-
puesto de Derechos reales que fuere procedente practicar el
tipo establecido en el plunero veintinueve ‘de. 1la tarifa de tal

impuesto, conforme a lo prevenido en el articulo treinta v ocho
del Reglamento del mismo. .

Articulo tercero.—Solamente cuando no pueda aplicarse lo
dispuestoc en los anteriores articulos se exigiri el Iinpuesto de
Derethos reales de W5 certificaciones precitadas por el tipo se-
fialado en el numero cuarenta v cuatro de su tarifa,

Articilo cuarto.—Lo dispuesto ©n esta Ley serd de aplica-
cion 2 las certificacioneS que se hayan presentade ante las
Oficinas _Liguidadoras con anterioridad a 'la entrada en viger

‘de esta Ley o que se presenten dentro del plazo de un ano,

contado a partir de la expresada fecha, sin mis excepcion que
aguellas que hubleren dado origen al ingreso del Impuesto ¢o-
rrespondiente en virtud de liquidacién firme v consentida.

Articulo quinto—Se autoriza al Ministro de Haclenda para
dictar las disposiciones necesarias para el cumplimiento de
esta Ley.

Dada en el Palacio de El Pardo o veintiuno de julio de mil
novecientos sesenta,

FRANCISCO FRANCO

LEY 4571960, de 21 de julio, sobre Nuvegacion Aérea.

a Ley de veintisicte de diciembre de mil novecientos cuas
renta y siete autorizo ul Gobierno pava aprobar y publicur un
Cacigo Ge Navegacion Aéved, arreglado o las Bases conteui-
das en ella, El tiempo desde entonces transcurrido- ha origi-
nacoe el nacimiento de uuevas necesidades que requieren una
regulacion urgente y ha motivado la pérdida de actualidad de
los criterios en que se inspiraron los preceptoes relativos a cler-
tas matorias comprendidas en aquella soberana aisposicion,

Se juzga necesario en los momentos presentes atender con
rapidez @ la provision de normas positivas que presidan el
desarrollo v femento de la navegacion nérea, dejando para una
segunda fase la preparacién de otro proyecto comprensivo de
las dismosiciones petiales de aplicacion a la misma, aun cuane
do elle suponga desarrollar solo parcialmente las disposiciones
ge la Ley de Bases, : .

En la presente Ley se ha cuidado de desenvolver, con la fi-
dolidad que permiten las circunstancias que hoy imperan, el
mandato de aguelln Ley fundamental, pero implantando una
regulacion mds gendrica v flexible, a fiu de no estorbar la
evolucion futura de todo lo relacionado con la navegacion
aérea. ni invadir las facultaces reglamentarias de la Adminis-
tracion: también se introducen modificaciones esenclales, como
en materia de respensabilidad en caso de accidelte, cuya ne-
cesidad era una exigencia manifiesta, por restltar ya insufi-
clentes las disposiciones de nuestro Codigo Civil, lo que obli~
gaba o establecer contractualmente, para el triafico interno, el
sistema de indemnizaciones propio del trifico mternacional,”

Si. e ,aun parte, razones de urgencia aconscjan el desdo-
Llamiento de materias englobadas en ia citada Ley de Bases
para desarrollarlas sucesivamente, de otro lado, la inclusion
de obligadas innovaciones que la contradicen y perfeccionan
requiere, a juicic de la Comision de Codificacion Aeronsiutica.,
que redactd el proyecto, gue cste se ajuste a las formalidades
propias ae unha Ley.

En su virtud. v de conformicdad con la propuesta elabora-
de por las Cortes Espanolas,

DISPONGO:

CAPITULO PRIMERO
Disposiciones cenerales.

De la soberanig¢ sobre espacio aéreo, de las Leyes Aero-
nauticas v de las reglas generales para su aplicacion

Articulo primero—El espacio adreo situado sobre el territo-
ric espafiol ¥ su mar territorial estd sujeto a la soberania del
Estado espaniol .

Articulo segundo.—Las aeronaves nacionales podrin hacer
uso para la navegacion del espacio atreo espariol.

El Estado espanol, por Tratados o Couvenios con otras Es-
tados o mediante permiso especial, podra autoyizar el trinsito
{nocuo sobre su territorio de las aeronaves. extranjeras.

Articuto tercero.—E] Goblerno podri fljar las zonas en que
se prohiba o resirinja el transito de aeronaves sobre territo-
rio espaiiol] los canales de entrada y salida en el mismo y los
aerontiertos aduaneros. . .

También podra suspender, total o parcialmente, las activie
dades aéreas en su territorio por causas graves,

Articulo cparto~Los duefios de bienes subyacentes soportas
<in la navegacion aérea con derecho a ser resarcidos e los da-
fioz v perjuicios que ésta les cause.

Articulo quinto.—Sin perjuicio de lo estipulado en Trata-
Gos o Convenios internacionales, la presente Ley regulard la
navegacion acrea naclonal. en tods caso. y la internacional
sobre -territorios de soberania espanoia.

A falta de¢ reglas propias e ia materia, se estari a las
Leyes o disposiciones vigeltes ce cardcter comun,

Esta Ley se aplicara a la navegacién aéren militar cuando
se disponga espresamente,

Articulc sexto.—La aeronave de Estado espajola se conhsie
derara territorio espailol, cualquiera que sea el lugar o espacio
donde se encuentre.,

Las demias aeronaves cspafiolas estarin sometidas a las le-
yes espanolas cuando vuelen por espacio libre o se hallen en
territorio extraniero, o lo scbrevuelen, si a ello no se opusie-
ran las leves de Policia v Seguridad del pais subyacente.

Articulo séptimo-—A las aeronaves extranjeras, mientras se
encuentran en terrvitorio de soberania espaficla, o e espacio
aéreo a ellas sujeto. les serin aplicadas las disposiciones de
esta Ley, asi como las penales, a2 policia ¥ seguridad publi-
ca vigentes en Espailia,

CAPITULO 1

De la organizacion administrativa

Articulo octavo—Corresponde al Ministerio del Alre entens
der en todo lo relativo a la havegacion aerea,

Articulo noveno.—E! territorio nacional se divide en demar-
caciones adreas, fijadas por el Ministerio del Aire, quien podrd
modificarlas contorme lo aconsejen las necesidades de la no-
vegacion acreaq.

Las funciones gubernativas, admintistrativas, de Seguridad
y Policia de la circulacion- aérea de las demarcaciones se de-
terminarian por disposiciones reglamentarias.

Articulo diez. — En cada demarcaciéon existira el nimero
de aeropuertos que se juzgue necesario. Los Jefes de éstos -
mitaran sus facultades al drea total del aeropuerto y a sus
re.spectvi'.'as zonas de recalada, o espacio aéréo que se deter-
mine,

CAPITULO Iii

De las acronaves. De su definicion, clasificacid
¥ nacionalidad .

Articulo once. — Se entiende por 2eronave toeda conse
truceiéon apta para el transporte de personas o cosas capaz de
moverse en la atmésfera merced a las reacciones del -aire, sea
0 no mas ligera que éste .y tenga o no drganocs motopropul-
sores, : : :

Articulo ‘doce. — La adquisicion, modificacion o extin-
cién de lcs derechos sobre una aeronave deberd comnstar nece-
sariamente en documento publico o privado.

Articulo trece. — Las aeronaves se clasifican en aero-
naves de Estado y privadas. '

Articulo catorce—Se consideraran aeronaves de Estado:

Primero. Las aeronaves militares. entendiéndose por tales
las que tengan como mision la defensa naciohal o estén man-
dadas por un militar comislonade al efecto. Estas aerobaves
quedan sujetas a su regulacion peculiar
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Segundo. Las aeronaves no militares destinadas exclusiva-
mente a servicios estatales nc comerciales.

Articulo quince. — Se reputarin aeronaves privadas las
temés no comprenaidas en’ el articulo anterior.

Reglamentariamente se estableceran las categorias de esta
clase de aeronaves, en razdén de su emplec o destino,

Articulo dleciséls—Le inscripcidsn de la neronave en el
Registro de matricula determina su naclonalidad. ,

Ninguna aeronave cspafiola puede ser vilidamente matri-
culada en Estado extranjero sin la previa autorizacién de] Mi-
nisterio del Aire. Igual autorlzacién seri necesarip para 8su
enajenacién a extranjeros. .

Artfculo dlecisiete. — Las aseronaves extranjeras tendran
la naclonalidad del Estado en que estén matriculadas,

Artieuio dieciocho. — Sdélo podran inscribirse en el Regis-
tro de matricula de aeronaves del Estado espaiiol: '

Primero, Las pertenecientes a personas individuales o Ju-
ridicas que disfruten de la nacionalidad espafiolq,

Segundo. . A instancia del arrendatario, las aerchaves arren-
dadas a quienes posean esa misma nacionalidad.

Articulo diecinueve.—La acronave matriculada ‘en Espus
ha dejard de ser espaflola si legalmente se engjenara & per-
soha que nn dis{rute de esta nacionalldad, o fuera matricula-
da validamente en pals extranjero.

CAPITULO 1V
De los documentos de a bordo

Articulo veinte. - Las geronaves llevaran o bordo los si-
puientes documentos:

Primevo, Certifleacién de matricula, en la que constard el
titulo de propiedad. .
Segunclo, Certificado de serchavegabilidad. ' :
Tercero. Licencia de aptitud de cada uno de los tripu-
lantes, .
Cuarte. Cualquier otru documento que reglumentariamen-
te pueda exigirse, '

Articulo velntiuno—La zeronave levara también licencia
y calificacion de su estacion de radiocomunicacién, ssi como
¢l Diarie del serviclo radiceléctrico, donde se registren las
comunicaciones efectuadas y las incidencias notables habidas
on ellas, :

Articulp velntidés.—El cuaderno de la aeronave, la cartilla
de motores y la de hélices, en su caso, se mantendran al dia
en lugar seguro y a disposicion de las Autoridades que pue-
dar: requerirlos. N

Articulo veintitrés, ~— Las aeronaves llevaran visibles
al exterior las marcas de nacionalidad y matriculs que se es-
tablezcan, y en lugar visible, ya sea en su-interlor o en el
exterior, una placa con indicacidy del tipo, namero de la serie
v de matricula, asi como el nombre del propietario.

Articulo veinticuatro. — Los libros de la geronave se con-
servarin por el propietario durante dos afos, a partir de la
fecha el Gltimo asiento.

Articulo veinticinen. — Las Autoridades de los aeropuer- -

tos ¥ aerddromos qotide se encuentren las aeronaves podrin
examinar los documentos de éstas,

Articulo veintiséis, — S durante el vuelo ocurriesen in-
cidencias que no se'reflejasen en la documentiacion de g bordo,
el Comandante de la aeronave dard cuents suficiente de las
mismas al Jefe det aeropuerto en &l parte de llegadn,

" Articulo veintisiete, — Los modelos de los documentos ree
feridos en los articulos anteriores se fijaran reglamentaria-

mente, :
CAPITULO V'

Del registro de matricula de aeronaves

Articulo veintiocho—Bajo la jurisdiceion del Ministerlo del

Alre se establece un Registro de matricula de agronaves, el
cual tendri cardcter administrativo.

Articule veintinueve.—Las aeronaves habrin de ser matrl-
ciladas necesariamente en dicho Registro especial, y en él se
hard constar cuantos actos, contratos y vicisitudes en general
afecten a la aeronave. T,

Articulo treinta.—Toda operacién que se pretenda, “inscribir
en cl Registro deberda constar en documento .publico o privado,
seglin proceda, y requerird la presentacion simultfnes del ti-
tule de propiedad, a fin de relacionar en dste el asiento prac-
ticado. -

Articule treinfz y unc.—La certifieacién del Reglstro de ma-
tricula sustituye nl titulo de propledad en caso de extravic 0
destruceién del mismo, y en tanto se expida un duplicedo,

Articulo treiuta y dos—El Registro de matricula de’ aeros
nave estard o cargo de persunal perteneciente al Cuerpo Juri-
dico del Alre, auxillado por el personal especlalizado que sea
necesario. C

Disposiciones reglamentarias estableceran normas sobre 1os
actos y documentos inscribibles, requisitos, forma y etectos de
la inscripeion y modo de llevar el Registro.

Articulo treinta y tres.—En los Registros mercantiles donde
exista seccion destinada a la inscripcion de 1as aeronaves y de
los actos juridicos referentes o las mismas, la inseripeién serd
veluntaria, salvo en los casos enn que las Leves dispongan expre-
samente lo contrario. Cuando tenga lugar la inscripeidn, se
estard a lo establecido en las Leyes y disposiclones vigentes
sobre la materia. . ' .

CAPITULG VI
De los prototipos y certificados e aeronavegabilidad’

Articulo treinta v cuatro.—Serin libres el estudio y las inie
clativas para la construccion de prototipos de aeronaves y mo-
tores, asi como de-Sus accesorios.

Se¢ entirnde por prototipo las primeras unidades ~onstrui-
das wara comprobar pricticamente la eficacia de una coticep-
cion técniea. Las demads unidades del mismo tipo se conside-
rarin en serie ’ .

No se calificard ningun prototipo ae aeronave, ni seri
autorizado para el vuelo, sin su previa inspececién téenica por
el JMnisterio dei Aire,

Aprobado el prototipo, los derechos sobre el mismo se regi-
rin por la legislacion de propiedad industrial, :

Articulo treinta y cinco--La construcclén de aeronaves y
metores en serie, asi comio la de sus accesorlos esnecificos, ne-
cesita la garantia de un téctlco legalmente autorizado ¥, en
todo caso, ¢l permlso e inspeccion del Ministerio del Alre,
quien podrd suspender la construcclon cuando no se ajuste
a las conalciones en que fué autorizada. :

Articulo treintn y sels,—Ninguna aeronave serd autorizada
para el vuelo sin ln previa expedicion de un certificado  de
aercnavegabilidad. Se entiende por certificado de aercnavega-
bilidad el documenty que sirva para identificar téenlcamernte
;,la aeronave, definir sus caracteristicas 'y expresar la ecali-
i fleacion que merece para su utilizacién, deducida de su inse
i peccién en tlerra y de las correspondicntes pruebas en- vuelo,

Compete exclusivamente al Ministerio del Alre extencer el
certificado de’ aeroncvegabilidad y determinar e inspeccionar
para su aprobaclén las expresadas pruebas, tanto vespecto de
la aerohave en su conjunto, como de cada uno de sus elemen-
tos. El proplo Ministerio expedird, también, el certificaco de
aercnavegabilidad de todas las aecronaves militares,

Articulo treinta y siete.—Podran ser convalidadeos en- Espa-
fla los certificados extranjeros de aeronavegabilidad que cums
plan las condiciones minimas aceptadas internncionalmente.

Artfculo treinta y ocho—Se estableceran on los Reglamen-
tos los requisitos y pruebas para la obtencién del certificado
0 su redovacion, asi como el plazo de vigencia.

CAPITULC VII
' De los acropuertcs y aerddromos

- Articulo treinta y nucve.—Las superficles cispuestas para 1a
llegada y partida de aeronaves se clasifican en aerédromos ¥
‘aeropuertos; Los primeros plcden ser permanentes y eventuales,

Se entlende por acrodrome la superficle de limites definicos,
.con inclusion, en su caso, de edificios e instalaciones apta nor-
‘malmente para la salida y legada de aeronaves, El aerddromo
serd eventual cuando su establecimiento ohedezea a recesidades
transitorias, o sen designado para una utilizacién particular en
circunstancias especiales. . .
" Los aerddremos por la naturalezn de sus servicios pueden ser
militares o civiles, y estos (ltimos, asi como los aeropuertos,
publicos o privados., s - 4

Se¢ considera zeropuerto todo aerédromoc en el que existan,
de modo permanente, instalaciones v servicios con caricter
publico, para asistir de modo regular al trafico aéreo, permitir
el aparcamlento y repameciones el material aéreo y recibir
o despachar pasajeros ¢ carga. i

Articulo cuarenta.—Reglamentariamente se clasificaran los
aeropuertos y aerddromos, segin las dlmeénsiones y la indole
de sus instalaclones y de las aeronaves que hayan de utilizar-
los v el cardcter de los sexvicios que presten, )

Normas especiales determinarin los aecropuertos abiertes al
trifico internacional, nor disponqr permanentemente de Ins
servicios necesarios para recibir aéronaves procedentes del ex-
tranjere o despacharlas con ¢l mismo destino.
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Articulo cugrenta y ung—Los~aergdromos exclusivamente
destinados de una manera permanente o evenitual a serviclos
militares, tomardil esta denominacién y se regiran por su regla-
mentacion especial. Los aerodromos militares podx.m ser de-
clarados abiertos al trafico civil,

Articulo cuarenty y dos. --Oomeaponcle al \Im.steuo del Alre
la construceion, calificacion, inspeccion y explotacion de los
aerédromos militares ¥ de los geropuertos y cergdromos publi-
cos asi como la determinacién de los requisitos exigibles para
otoxgm concesiones dentro de ellos.

Articulo cuarenta y tres.—Las Corporaciotes locales podl.m :

construir o participar en la coustruccion de los aeropuertos pu-
blcos. sometiéndese a las condicicnes gue previomente fije el
Ministerio del Atre, En su caso, podran conservar la propiedad
de los mismos.y participar en los resultados de su em)lomuon
en la forma que reglamentariamente se establezea,

Articulo cuarenta y cuatro.—Sdélo podra autorizarse a Cor-
poracicnes, Futidades o particulares que tengan la nacionali-
dad espafiola la instalucion de asropuertos o acrddromos priva-
dos, que habran de reunir los reguisilos que prev hllll()ntL de-
termine, en cada caso, el Ministerio del Aire. Tedus ellos se
wometerin a fas servidumbres que se establezcan, y a efectos
de movilizacion dependeran de la Jefatura DMilitar Aérea en
cuya demurcnacion se encuentren.

Articulo cuarenta vy cinco—Les aercdromos y o aeropuertos
ous hayan de utilizar superficies de ugua, dependientes de dis-
tintos Ministerios, seran establecidos previo acuerdo de todos
clles, Las zonds que 1o sean de utitizacion indispensable u los
servicios ae Marina serdn atribuidas, con cardcter exclusivo. o
la navegacion aérea. rigiéndose la disciplina y el servicio de
ernbarcaciones por lns dispssiciones del Ministerio del Aire, en
tanto no contravien la legisiacion maritima vigente.

Arvticulo cuarenta y seis——Seran susceptibles de expropla-
cion, de acuerdo con la leglslacidon vigente, los blenes y dere-
chos necesarios para el establecimiento e instalacion de ser-
vicios de aeropuertos y aerodromos, asi como de ayudas a la
navegacion aérea, ’

Articule cuarenta v slete.—Corresponde al Ministerio del
Airve fijar las tarifas ae aterrizaje, salida y estacionamiento de
neronaves, ayudas & la navegacidn, comunicaciones especifica-
mente aeronduticas y demits servicios cle los faeropuertos y aeré-
dromos de cardcter pubilico.

La direccién teécnica y acmmim'atw'x de los aercpuertos
y aercdromos publicos incumbe a la Direccion General de Avia-
cion Clvil, que establecerd, al efecto, las correspondientes Je-
faturas de aeropuertos, con la organizacién adecuada a-las ne-
cesidades que hayan de ser atendidas. Los servicios que de-
pendientes de otros Ministerios se hallen instalados en los
aeropuertos habrin de ser coordinados por la Jefatura de los
mismos.

CAPITULO VIIF
Requisas ¢ incaulaciones

Articulo cuarenta y ocho.—E! Estado podrd requisar las
aeronaves que s¢ encuentren en territorip nacional o incautarse
de las mismas, por acuerdo del Consejo de Ministros, siempre
que concurran graves motives de interés pliblico y medlante
indemnlzacién.

El acuerdo serd ejecutado per el Ministerio del Aire.

Art{eulo cuarenta y nueve—En los mismos casos ¥ de igual
forma que_ se establece en el articulo anterior, g1 Estado podrd
incautarse de los serviclos aéreos de las Empresas extranjeras
instaladas en Espafia y de los pertenecientes a espafioles den-
tro o fucra del territorlo nacional,

Articulo cincuenta—Cuando lo nconsejen motivas de defen-
sa nacional, orden plblico ¢ sanitario, el Gobierno podrd limi-
tar la actuacion de empresas e intervenir la estancia'y vuelo
de aeronaves.

‘También podrin adoptarse medidas restrictivas respecto al
personal y a la presencla a bordo de determlmdos téenicos
o-especialistas durante el vuelo,

CAPITULO 1X

Servidumbres aerondiuticas
. \
Articulo cincuenta y uno.—L¢s terrenos, construcciones e ins-
talaciones que circunden los aeropuertos, aerddromos y ayuaas

a la navegacion estaran sujetos o las servidumbres ya estable-.

cldas o que se establezean en di sposiclcnes o8} )ncmlos referen-
tes nl drea de wmanicbhra v al espacio adreo de "pro\umcidm

Ia naturaleza ¥ extensién de dichos gravimenesse deter-
ningrd mediante Decreto acordado en Counselo de Ministros,

conforme a las disposiciones vigentes, en cada moments, sobre
tales servidumbres,

En casos de urgencia, las servidumbres podran ser esta-
blecidas por el Ministerlo del Aire, quedando sin efecto si en
€]l plazo de un ailc o son conﬁrm’xdab por el Consefo de
Minlstres,

Articulo cincuenta y dos—Corresponde al Ministeric del
Alre el cumplimiento de aquellas disposiciones y hacer efecti-
vas d‘chau servidumbres por sus propios mecdios, y sl éstos fues
senn insuficlentes podri recabar la cooperacién y auxilio de
otrgs Departamentos ministeriales y autoridades, incluso si {ue-
se necesario para la inmediata demolicién o desaparicién. de lo
edificado, instalado o plantado, coutraviniendo la servidumbre
de que se trate. o

articulo cincuents v tres—Los propietarios o poseedores de
inmucbles no podran oponerse 4 la entrada en sus fincas ©
paso por ellas, para las operaciones de salvamenio o auxilio, &
aeronaves accidentadas.

Articulo cincuenta v cuatro.—Los dafios v perjulclos que se
catisen en los bienes afectados por las servidumbres, o que se
réfieren ios articulos cincuenta y uno y cincuenta y tres, seran
indemnizables sl a ello hubiere lugar, apliczmdo las disposiciones
sobre cxpropiacién forzosa.

CAPITULO X
Del personal aerondutico

fxmculo cincuenta y cinco—El personal afecto a la na-
vegacion aérea puede ser de vuelo ¥ de tlerra.

Articulo cincuenta y sels—E! DEISCI‘!’Il de vuelo es e! des-
tinado al mando, pllotaje o servicio de a bordo de la aeronave
¥y que rconstituye su tripulaciéon.

La expedicion de sus titulos aeronauticos corresponae pri\"t-
tivamente al Ministerio del Aire, en las condiciones gue regia-
mentariamente determine,

Articulo cineugnta v stete —El personal de tierra comprende
o los directivos, téenlcos y auxiliares de aeropuerto, aerédromo
e instalaciones que apoyen directamente 4 la navegacién aerea.

Articulo cincuenta y ocho.--Para el eJercic‘o de cualquier
funcidn téentea, propia de la navegacion aérea, tanto clvil
como militar, seri necesario el titulo que faculte especificamens-
te para dicha funcion y el cumplimiente de las condiciones que’
por el Ministerio del Alre reglamentariamente se determinen.

Articule cincuenta y nueve~El Comandante de la aeronave
es la persona debigmdu por el empzem'io para ejercer el

mando,

Habri deo ser de nacionalidad espafiola, hallarse en pleno
disfrute de sus derechos civiles y en posesion del titulo de pilo-
to y licencia de aptitud correapond*entes al tipo de aeronave
utilizada

En las aeronaves de transporte la edad minima para e‘
desempeilo de tal cometido seri la de velnticinco anos.

Articulo sesenta.—E] Comandante tendri la condicién de
autoridad en el ejercicio de su mando y serd responsable de la
aeronave v su tripulacién, de los viajeros y equipajes. de la
carga y del correo desde que se haga cargo de aqueélln para
emprender el vuelo, aunque no asuma su pilotaje material

Cesara esa responsabilidad cuando, finalizado el vuelo, haga
entrega de la aeronave, pasajeros, correo y carga 4 cualquier
autoridad competente o al representante de la Empresa.

Articulo sesenta v uno.—Las funciones de ingenieria proplas

de la havegacion aérea y las de meteorclogin en Organismos
y Secrviclus del Estado o en cualquier Empresa concestonaris
de trifico acéreo seran desempefiadas, respectivamente, por quie-
nes posean el titulo de Ingenlero Aerondautico o de Meteord-
logo.
" Las de naturaleza juridica en Organismos v Servicios del
mstado concernientes a la expresada navegacidn serin desem-
peiadas por personal "del Cuerpo Juridico del Aire, dandose
preferencia a los que osténten el diploma. de Estudios Superio-
res de Derecho Internacional, Aéreo e Industrial,

Articulo sesenta v dos.—Los Jefes de aeropuertos serin de-

signados por el ‘\/Iimstexlo del Aire, quien estableceri las condi-
ciones que hayan de reunir. Tendrin cavicter de autoridad en
el ejereiclo de sus funciones.

Compete al Jefe del areopuerto, dentro de su jurisdiceidn,
la coordinacion e inspeccién de todos los servicios del mismo y
dependerd de dicho Jefe el personal afecto a ellos, con arreglo
a esta Ley y sus Reglamentos, sin perjuiglo de la organizacidn
v dependencia Lecnica y administrativa propia de los servielos
po*teneclen:eq a otros Ministerios.

Articulo sesenta v tres.—Los contratos de trabajo del per-
sonal se regiran por las reglamentaciones especiales, comvenios
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colectivas sindicales o, en su defeeto, por las normas comunes
de Derecho Laboral Espanol,

En caso de accidentes del trabajo, se estard a lo dispuesto en
ls legislacion sobre la materia. :

Articuio sesenta ¥ cuatro~-Los menores de dieciocho afios no
podran ser contratados como personal volante. i

Los mayores de diecischo afios ¥y menores de velntiuno, para
ser contratallos, necesitaran acreditar la concesién de: lcencia
por parte del padre, madre o tutor, otorgaca ante la autoridad
culupetente. : '

-No podrin desempciiar el puesto de plloto de aeronave des-
tinada al servicio publico y transporte de pasajeros 'los que
hubleren cumplido- la edad que reglamen\tariamente se deter-
mine, : .

Articulo sesenta 3 cinco.—Las licencias del personal téciico

terondutico expedidas en el extranjero seran revalidadas o re-
conocidas en Espafa, con arreglo a lo dispuesto en tratados
¥y convenios internucionales. En su defecto, dicho reconocimien-
to podrd otorgarse siempre que estén oxpedidas por autorida-
des competentes, que cumplan los requisitos v condiciones mi-
iimas exigidas en Espana vy, en todo caso, a titulo de recipro-
cidad. ‘ :
Podria también autorizarse ¢l empleo circunstancial de téc-
nlcos extranjeros, como Instructores o Asesores del mismo per-
sonal espanol, cuando asi lo aconseje el mejoramiento o mo-
dernfzacidon de los servicios y por el tiempo indispensable.

:Artieulo sesenia y sels—E! Ministerio del Afre podi asu-,

mir el conocimiento v resolucién de los conflictos de trabajo que
afecten « la disciplina de ‘vuelo, a la seguridad del trifico
aérec o a los intereses de la defensa nacional,

Disposiciones especiales regularin la forma de broceder en
e510S 0S50S, :

CAPITULO XI

Del triafico adreo

Articulo sesenta y siete—Se considera tiaflco adreo regular
¢l prestado para transporte-comercial de pasajeros, correo o
carga v con arregio o tartfas, itinerario ¥ horarios fijos de co-
nucimiento general.

Sera trafico aéreo eventual o no regular cualquier otro de
caricter® comercial no comprendido en el parrafo -anterior.

Articulo sesenta v ocho.—Serd tritfico adreo interior el que
se efectile sobre territdrio de soberania del Estado nacional de
la aeronave y trafico aéreo exterior el que se realice en todo
C en parte. sobre territorio de soberania de otro Estado. Este
titfico se considera .internacional cuando tenga escala en. te-
rritorio extranjero, ) . ¢

El trifico de cabotafe comprende todo transporte de pasa-
jeros. carga o correo que se reaiicé entre Tugar de soberania
e3potiola, aungue para ello sobrevuele territorio o aguas juris-
dicelonales de otro Estado, . :

Articulo sesenta v nueve.—al Ministerio del Aire corresponde
conceder o autorizar la {mplantacién e iniciacion de servicios
acreos. asi como ejercer la inspeccién necesaria para gavantizar
el cumplimiento de las condiclones de la concesion o autorie
zZacion, )

Articule setenta.—ILos, servicios regulares de $rafico adreo
podrin ser prestados por Organismos o personas, previan con-
cexion por un tiempo no superior a quince afios, plazo que po-
dré ser prorrogado.

Articulo setenta v uno.—Les servicios de cabotaje seran re-
servados a Empresas nucionales,

Articulu setenta v dos.—Los sérvicics de lineas regulares
solo pedran wvolar sobre las rutas establecidas en la concesion.
Para efectuar servicios extraordinarios se requerird autorizacion
expresa de la Dircccion General de Aviacion Civil

Articulu selenta v tres——Las concesiones de servicios regu-
lares por iinens determdinudas o vor redes de rutas se otorga-
ran a Empresas de nacichalidad espafiola y medlante concur-
30 publlco, salvo que razones de interds nacional o de la pro-
pia explotacion del transporte, apreciadas en Consejo de Mi-
nistroas, aconsejen otra cosi.

Articulo setenta, v enatre.—Los concesionarios habrin de ser
espafioles, poseer medios econdmicos y téenicos sufielentes v
asegurar, con garantin bastante, ¢l pago de las responsabilida-
4es que se originen con ocasién de.los servicios, durante el
tiempo de la concesion.

Cuando el conceslonario de un servicip regular sea una per-
eona juricdica. deberin ser igualmente espanoles, al menos, las
tres cuartas partes de sut' capital v de sus administradores,

Articulo setenta v. cinco—Si el capital de una empresa
concesionaria estuviese representado por acclones, los titulos
seran nominativos,

Articulo setenta’ y sels—El Ministerio del Alre intervendra

en lazs Empresas conceslonarias en la forma v condiciones que
determine la propla concesion, con el fin de ejercer la inspec-
cion a que se refiere el articulo sesenta v nueve. .

Articulo setenta y siete.—La explotacion de los servicios re-
gulares podrd ser subvencionada por el Estado, que determis
uard las cotdiciones de la subvenelon,

Articulo setenta y ocho—La tramitacién de las conceslones
cosrespolice 0l Ministerio del Alre ¥ su aprobzciéon al Consejo
de Ministros,

Articulo setetita y nueve.—El] trifico -no regular podra ser
ejercido por empresas individuales o colectivas, sean o no con-
ceslonarias de otro trafico, previa autorizacién del Ministerio
del Aire 3 bajo su itispeceion.

" Las autorizaclones tendrin un plazo de vigencia no Inferfor
a2 un ano ni moayor de dlez, pudiendo ser prorrogadas.

Articulo ochenta.—Para que el Ministerio del Aire otorgue
la autorizacién a que se refiere el articulo anterior seri nece-
sarlo que la empresa solicitante cumpla las condiciones st-
guientes: Y

Primera.—Que el sollcitante sca espaiiol, y si se trata de
empresa colectiva, que su capital sea integramente nacional
o que la participacidn de capital extranjero no excedn del velne

“ticinico por ciento de aquél. Las sociedades anénimas emitiran

nominativaniente todos sus titulos,

" Segunda.—Acreditar que se tlispone del material que en cada

chso se fije para la prestacion del servielo.
Tercera.—Depositar una fiarza cuva cuantin se determinarsg,

en cada caso por la Direccionn General de Aviacion Civil.
Cuarta—Quc el personal directivo v de vuelo de la Empresa

sea espaflol y reina las condiclones exigldas en esta Ley.

Articule ochenta y uno.—La autorizacion prevista en los cos
articulos anteriores permiiiri renlizar el trifico de caracter in-
terior, con bases de partida y lleggds dentro del territorio de
soberania espanola, pre-a obtencicn de los permisos tecnlcos
reglamentarios. Para e uiifico exterior sera Necesaria, en cada
caso, autorizacién especial de 1a Dircceion Teneral de Aviacion

Civil.

Entre poblaciones enlazadas por lineas regulares de navega-
clon acrea. solo se autorizardi el servicio no regular a la Em-
bresa o Empresas concesionarias de dichas lineas. Podra. no
obstante, autorizarse este servicio a Empresa distinta cuando
la demanda de pasaje v carga lo aconseje, a juicio de 1a auto-
ridad aerondutica, y no sea atendida suficlenitemente por la Em-
presa .de servicio regular. Fuera de este caso excepcional, las
Empresas de trafico no regular tnicamente podran s2rvir las
rutas de la linea regular entre puntos en que ¢ésta nb tenga
eseala ,

Articulo ochenta y dos.—~FEl Ministerio del Alre Jijard anuale
mente las tarifas nuiximas que podrin aplicarse al t{rafico no
regular interior, que no podrin ser inferiores a las autorizadas
para el servicio regular. ’

Articulo ochenta v tres.—Iias feronaves extranjeras no po-
rmin efectuar transparte de cabotaje. .

Articulo ochenta y cuatro.—E] Ministerio del Alre podra
concecer pernlso para vuelos especiales o de ensayo de cariac-
ter comercial. por plaze miximio de tres meses.

Articulo ochenta y cinco.~E! Estado espanol tendra prefe-
rencin para adquirir, al término de la concesion, los biecnes y
darechos afectos al servicio publico de transporte aéreo que
pertenccleran a la Empresa concesionaria, o

Articulo ochenta y seis.—El transporte adreo internacional,
tanto espafiol como extranjero, puede ser regular, no regular
y de turismo, . .
_ Articulo ochenta y siete—Toda aeronave que efectie trafico
internaclonal habra de realizar su entrada y salida de ter-
torlo espanol, por un aeropuerto aduanero.

Sin embargo, las aeronaves de turismo podran utilizar, pre-
via autortzacion de la Direccion General de Aviacién Civil, to-
dos los geropuertos ablertos g ese trificd, siempre que no al-
terén su pasaje o carga. . .

Arvticulo ochenta y ccho—Los servicios adreos esparioles
nara el trafico internacional de caricter regular se establece-
ran mediante convenios con los Estados interesndos. Los per-
misos o conceslones a Empresas extranjeras para efectuar ese
mismo trifico se otorgarin notmalmente baio el principio de re-
cipracidad vy sin perjuicio para los servicios nacionales.

Las™ aeronaves extranjeras de trifico No regular necesitardn
autorizacion para cada servicio o viaje.

Articulo ochenta y nueve.~Las aeronaves de Estado extran-
Jeras no podran volar sobre territorio de soberania nacional,
sin previa autorizacion o invitacién, salvo las .destinadas al
servicio de busqueda y' salvamento, con arreglo a los conveniés
especiales, - :
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Los mismos requisitos se exigirin a las aeronaves sin ptloto
o sin notor, cuando se {rate ¢z cualquier vuele para el ensayo
o aplicacion de intovaciones no aceptadas aun internacional-
mente. .

articulo noventa.—Ningung seronave extranjern seri auto-
rizada para voiar schre territorio espafiol, sin tener .garantizadas
suficientemente lns responsabiiidades cue pucda contraer por
el spbrevuelo o por los contrates de transporte, con sujecion &
la Ley espafiola. ) , .

Artieulo noventa y uno.~—Cuando lo aconsefen circunstancias
especinles, el Goblerno podra modificar el porcentaje de partict
- pacion extranjers en las ‘Empresas de trafico aéreo a que se
reflere este capitulo. s

CAPITULQO XII
Del contrato de transporte
SeccidN PRIMERA

' Del transporte de viajeros
Artleulo noventa v dos—En el contrato del transporte de
viajeros el transportista extenderi inexcusablemente el billete
de pasaje que contendri los slgulentes requisitos:

Primero.~Lugar y fecha de emision.

Segundo~Nombre y direccion del” transportista.

Tercero.—~Punto de salida y destino,

Cuarto.~-Nombre del pasgajero.

~Quinto.—Clase y precio del transporte.

Sexto.—Fecha y hora cei vinje -

Séptimo~Indicacion sumaria de la via a segulr, asf como
de las ¢scalas previstas.

_ Articulo neventa v tres—El billete de pasaje es un docu-
mento nominative e intransferible y unlcamente podrd ser utl-
Uzado cn ¢l viale para el que fué expedido ven ol lugar del
avién que, en su caso, determine. . ’

Articulo noventa v cuatro.—Cuando el viaje se suspenda 0
retrase por causa de fuerzag navor o razZones meteorcelogicas
gue afecten a ln seguridad del mismo, el transportista quedard
Lberado de responsabilidad, devolviendo el precio del billete,

St una vez comenzado el vinje se interrumiplera por cual-
gulern de las causag sefinladas en el parrafo anterlor, el trans-
portisia viene obligado a clectuar el transporte de viajeros y
equipafes pop su cuenta, utilizando €l medio mas rapido posis
ble, hasta dejarlos en su destino, wilvo que los pasajercs opta-
sen por el reembolso de la parte proporcional al trayecto no
recorrido.

También sufragard el tranhsportista los gasios de manuten-
clon v hospedaje que se deriven de ‘o cxpresada interrupeion.

Articulo noventa v cinco—El pasajero puede renunclar a su
derecho a efectunr el viaje ohtenlendo la devolucidn del preclo
del pasaje en la parte que se cetermine. siempre que aquella
renuncia sc haga dentro del pluzo que reglamentariamente se
tije. :

Artfculo noventa y sels—El transportista queda facultado
para excluir del transporte -a los pasajeros gue por causas de
enfermedad u otras circunstruciag determinadas en los Regla-
mentos pusdan constitulr un peligro o perturbacion para el
buen régimen de la aeronave. . .

Articulo noventa ¥ slete—El transportista estard obligado
a transportar juntamente con los viajeros y dentro del preclo
del billete, el equiptie, con los limites de peso ¥ volumen gque
fijen los Reglamentos. El exceso serd objeto de estipulacién
especial,

No se consiqacrarin equipaje a este efecto los objetos y buls
tos de mane que el viajero lcve consigo. )

Articulo noventa y ocho.——El transportista responderi tmlca-

mente de la pérdida, sustraccion o deterioro del equipaje que’

se le haya entregado para su custodia,

Articulo noventa y nueve—Cuando el equipaje ndmitido no
sea anotado en el billete se registrard en taldn. anexo que de-
berd contener las indicaciones que reglamentariamente se fifen.

Lo entregn ce los equipajes se hard contra presentaeién del
billcte o taldn, en su caso, cualquiera que sea la persona que
lo exhiba. La falta de dicha presentacion dard derecho al trans-
portista a cerclorarse de la personalldad de qulen reclame el
equipale, pudiendo diferir In.entrega hasta que la justificacldén
resiite suftciente .

Articulo ciento.—El recibo del equipaje sin protesta del te-
nador dol taldn o billete {mplea la renuncia a toda reclama-
cion, Los Reglamentos determinarin los plazos y forma en que

los transportistas podran enajenar en pliblica subasta el equls
paje abandonado por los pasajeros.
Articulo clento uno.—Las tarifas del transporte de vialeros
y sus equipajes serdn previamente aprobadas por el Ministerid
del Alre.
SECCION SEGUNDA

Del transporie de mereancias .

Articulo ciento dos.—E; contrato de transporte de cosas se
perfeccionn con la entreza de las que sean objeto cel misme
al transportista. Este, sobre la base de la declaraclon suserita
por el expedidor, extenderi el talon de transporte en cl que,
obligatoriamente, habrin de figurar los requisitos que rogin e
meritariamente ge determinen.

Articulo clento tres.—EL talon constituye prucha plena scbre
ln existencig del contrato, scgiin los termines coutenidos en
aquél v o su presentacion por curlquler persona, el transpore
tista entregari lag mercancia previo el cumplimiento de Los
requisitos aduaneros, saniturics u atros administrativos exizhies,

En caso do pérdida, g¢xtravio o susiraceion del talon, el
transportista viene' obligado o facilitar ung copin literal del
mismo al remitente o consizgnatario. previa acreditacion de la
personalidad. También pod:i el transportista entvegar la mer-
eanclig nl consignatario st ofreciese garantins suficientes al
electo,

Articulo clento cuatro.—Las tarifas del transporte de mer-
eancias serin previamente aprobacdus por el Ministegio del Alrve.

Arlicuio ciento eincoe—Si, por [uorza wayor, los mercanclias
no pueden segulr ef itinerario previsto en el talon, el transe
portlsta entregard por su cuenta los bultos o olra empresa de
transportes para su mis rapida conduccion, de tcuerde con 103
instrucciones dadas o que se pldan al expedidor o destinatario.

Articulo ciento seis—E! transpostista no. responderd, sioel
transporte no se efectua en la fecha v hora previstas, cuando
la suspension o retynso obedescan a f{uerza mayor 0 4 rlzones
meteorolégiens que afecten a la seguridad del vielo, Tampoco
vendra cbligado b indemnizar. respecto de la carpn comercial
que hayo de reduclr por alguna de esus clreunstalleias:

Articulo clento slete—E! transportista csti obligado U el
tregar lp cosa transportada inmediatomente despucs de L iles
gnda de ¢sta a su destino, previo cumplimiento, e su case, €8
los requisitos que exijan los Reglameutos. Se consideranl pers
didn 1o mercancia cuando transcurran los plazos que regias
mentariamente se fijen, sin electuar lo entrega.

Articulo ciento ocho—El transportista queda obligado o la
custodia de los objetos que se le eutreguen para ¢l ransporte ¥
responde de su pérdida, averia o retrase en lo entregd por metivo
del viaje. slempre que no sean cousccuencin exciusiva de ia
naturalezg o viclo prepio de lag mismas

Kl transportista responderi también de !n pérdida suirida
en caso de echazon, necesarla para lograr lg seguridads de 1a
navegacion.

Articulo clento nueve~—Cuando nc pueda efectuarse la en=
trega de log objetos transportados porque o se encuentive al
destinatario o porque césta e niegue a recibir las mercancias
sin consiguar protesta por el deterforo que puedan tener ias
nmismas o porque el destinatarlo no quiera pagar los gastos de
reembolso, transporte u otros que lg correspondiesen, el trans-
portista lo comunicard al expedidor, En este cusu, el transpors
tistq se constituird en depositario remunerado de las mercain-
cins duratite el periedo de un mes; trasscwrrido el cual, stoel
expedidor no hubiese dispuesto de ellas, aqudél las podridl engs
jenar en publica subasta con las formalidades que el Regla-
mento sefiale, resarclendose de log gustos ¥ quedando el resto
o disposicion de los que resulten con derecho a ¢l

Si el objeto del transporte fuese ceo uattraleza Derveceders,
el piazo fijacdo en el pirrato anterlor podri ser reducidy en
beneficio del valor en venta de lu cosa transportada.

El depodsito de las cosas a que wuden los pierafos anterfores
puede ser hecho por el transportisia, bajo su responsabilidad,
tuera de su domicillo. ) ‘

Articulo clento diez.—Ei transporte combincdo entre. varias
Tmpresas de navegpcldn adrea [ns coustituye en responsabdles
solidarias, pudiendo eleglr e! expedidor o destinntarlo para la
reclamaclon correspondiente cualquierg de las que han tomado
parte en el transporte.

Articulo clento once.—La recepcion de 1as cosas fransportas
das, sin protestn por el destinatario. constituye presuncion de
que 1as mercancias han sldo entregadas en buen estado, de
acuerdo con ' contrato de transporte. En cnso de protesta por
el cestinaturio se hara constar as{ en el tnidn de transpofte o
documento que lo sustituyn, deblendo proceder a formalizar
en plazo de ocho dias lo correspondiente reclamacién ante el

.
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proplo transportista. Si éstg no se verifica en el término dicho
la responsabilidad de aquél se entenderi extinguida.

Articulo cientou doce.—El expedidor tiene derecho de dispo-
sicidn sobre las cosas objetc del transporte, pudiendo, después
de haber suscrito el contrato, de acuerdo con el transportista,
retirarlas del aeropuerto de salida o destino, detenerlas en el
curso cdel viaje a un aeropuerto, cambiar el iugar de destino o
la persona del destinataric o pedir su retorno al aeropuerto
de salida. Los gastos que ocaslone el ejercicio de este derecho
serin por cuenta del expedidor,

Articulo ciento trece, — El transportista pedri excluir del
contrato de transporte aquellas mercancias que, por su mal
estado, acondicionamiento o por otras circunstancias graves que
los Reglamentos sefialen, puedan constituir un peligro evidente
para la navegacion,

Articulo clento catorce—Las disposiciones de este.capitulo
se entenderin sin perjuicio de lo establecido en el sigulente
sobre responsabilidad en caso de accidente.

CAPITULO XIII
De la responsabilidad en caso de accidente

Articulo ciento quince—A los efectos del presente capitulo
se entendera por dafio en el transporte de viajeros el que su-
fran est.: a bordo de la aeronave y por accién de la misma,
o comgp consecuencla de las operaciones de embarque y des-
embargqtte.

El daito acaecido con motivo del empleo de otro medio de
transporte para el servicio de los viajeros de la aeronave fuera
del . opuerto, annque cicho medio sea de la mismg Empresa,
gueda excluido de las disposiciones de este capitulo,

En el trangporte de mercancias y equipajes se estimara
como dafio el que experimenten dichos efectos desde su entrega
a la Empresa hasta que por ésta sean puestos a disposicion
del destinatario, excepto el tiempo durante el cual permatiezcan
en peder de los Serviclos aduanercs, Lo dispuesto en este pit-
rrafo se entience sin perjulcio de la responsabilidad que como
depositario le corresponde, conforme a lo preveunido en el ar-
ticule clento nueve de esta Ley. ’

Articulo clento dieciséis,—El transportista es responsable del
dafio o perjulclo causado durante e! transporte: ’

Primero,—Por muerte, lesiones o cualquier otrp dafio corpo-
ral sufrido por el viajerc. ’ .

Segundo.—Por destruccién, pérdida, averia o retraso de las
mercancias y de los equipajes, facturados o de mano.

Articalo clento dieclsiete—Las indemnizaclones en favor del
viajero sarin las siguiehtes:

Primera—Por muerte o inecapacidad total permanente: dos-
clentas mil pesetas (200.00C pesetas). ot

Segunda.—Por incapacidad parcial permanente, hasta el li-
mite de clen mil pesetas (100.000 pesetas).

Tercera.—Por incapacidad pareial temporal, hasta el limite
de cincuenta mil pesetas (50.000° pesctas).

Articulo clento dieciocho.—Las indemnizaciones, respecto a
la carga o equipaje facturado., ¢ de mano, serdn las siguientes:

Primera.—Por pérdida o averia en la carga, hasta el limite
de quinientas pesetas (500 pesetas) por kilogramo de . peso
bruto.

Segunda.—Por pérdida o averia de cquipajes. facturados. o
de mano. hasta el limite de diez mil pesatas (10.000 pesetas)
por unidad.

Tercera.—Por retraso en la entrega de la carga o equipaje
facturado, hasta el limite de una cantidad equivalente al pre-
cio del transporte. :

Si la carga o equipaje facturado o de mano sc transporta
bajo manifestacién de valor declatado, aceptado por el trans-
portista, el limite de la responsabilidad corvesponde a ese valor.

Articulo clento diecinucve~Son indemnizables los daiios que
Se causen a las personas o a 1as cosas que se enhctentren en la
superficie terrestre por acclén de la asronave, en vuelo o en
tierra. o por cuanto de ella se desprenda o arroje.

Las indemnizaciones cebidas, por aeronave y accidente, tén-
dran las lmitaciones sigulentes:

Primero—Para aeronaves hasta de 1.000 kilos de peso bru-
to, selscientas mil pesetas (600.000 pesetas).

* Segunco.—600.000 pesetas, mis 480 pesetas por kilo que ex-
ceda de los mlil, para aeronaves que pesen mds de mil ¥y no
excecan de sels mil kilogramos.

Tercero. -3.000.000 de pesetns, mis 314 pesetas por kilogramo
cue exceda de los seis mil, para aeronaves que pesen mas de
gels mil y no excedan de veinte mil kilogramos. :

Cuarto.—7.400.000 pesetas, mas 186 pesetas por kilogramo que
exceda de los veinte mill, para aeronaves que pesen mas ae
veinte mil y no excedan de cincuenta mil kilos,

Quinto.—13.000.000 de pesetas, mads 120 pesetas por kilogramo
que cxceda de los cincuenta mil, para zeronaves que pesen
mas de cincuenta mil kilogrameos.

Se entiende como peso de la aeronave, a los efectos de este
articulo. el miximo autorizado para el despegue en el certifi-
cado de aeronavegabilidad de la aeronave de que se trate,_

Las indemnizaciones por muertz o leslones de personas, se
ajustarin a lo dispuesto en el articulo ciento diecisiete, irncre-
mentadas en un veinte por ciento. St fuesen varios los perjudi-

cados y la suma global de los danos causados excediera de los

limites antes citados, s¢ reducird proporcionalmente la cantiaad
que haya de percibir cada uno.

No obstante, las indemnizaciones debidas por dafios a las
personas gozardin de preferencia para ¢l cobro, con respecto a
cualquier otra exigible por el siniestru, sl el responsable no
aleanza a cubrirlas todas. : :

Articulo ciento veinte.—La razén de indemnizar tiene su base.
objetiva en ¢l accidente o dafio y procederi, hasta los limites
de responsabilidad que cn este capitulo se establecen, en cual-
quier supuesto, incluso en el de accidente fortuite y aun cuando
el transportista. operador o sus empleacos, justitiquen que
vbraron con la debida diligencia.

Articulo ciento veintiuno.—No obstante lo dispuesto en el
articulo anterior, el transportista u operador responderdn de
su¢ proplos actos y- de los de sus empleados, ¥ nho podran am-
pararse en los limites de responsabilidad que en este capitulo
se establecen, st se prucha que el dafio es el resultado de una
acclon u omistén suya o de sus depencdientes, en la que exista
dolo o culpa grave, En el cnso de los empleados habri de pro-
harse, ademdis, que ¢stos obraban en el cjerciclo de sus fune
clones.

articulo clentc velntidos.—Si la persona que utiliza la acro-
nave lo hiciese sin el consentimiento del transportista o proples
tarlo, respouderi aquélla ilimitadamente de los danos. v éste,
subsidlariamente, con los limites esiablecidos en este capitu-
lo, st"no sc demuestra que le fué imposible impedir el uso
licito. .

Articulo ciento veintitrés—En caso de oolisién entre aero-
naves, los empresarios ce ellas serdn sclidariamente respon-
sables de los dafos causados a tercero.

Si la colision ecurre por culpa de la tripulacidn de una de
ellas serdn de cargo del empresario los danos y pérdidas, y si la
culpa fuese comin o indeterminada, o por caso fortuito, cada
uno de los empresarios responderd en proporcidn al peso de
la aeronave. )

Articulo ciento veinticuatro.--La accion para exigir el pago
e las Indemmiziciones a que se refiere este capitulo preseri-
birdi a los seis. meses, a contar desde la fecha en que se pro-
dujo el dafio.

Las reciamaciones por averia o retraso de la carga o equi-
paje facturado. deberin formalizarse por escrito ante el trans-
portista u obligado, dentre de los diez dias sigulentes al de 1a
entrega, o n la fecha en que debld entregarse, conforme g lo
disptiesto on esta Ley sobre el contrato de transperte. La falta
de esta reclamaeion previa impedird el ejerciclo de las acciones
corresponcicntes,

Articule ciento veinticineco.—En defects de tratado interna.
clonal obligalorio para Espaina, la responsabilidad en materia
de transporte: acéreo internacional se regira por la presente
Ley aplicada con el principio de reciprocidad

CAPITULO X1V
De los seguros aércos

Articulp clento veintiséis—Los - segiros aéreos tienen por
objeto garantizar los rlesgos propios de la navegacion que afec-
tan a la aeronave, mercancias, pasajergs v flete asi como las
responsabilidades derivadas de los danos causados a tercero
por la aeronave en tierra, agua o vuelo. )

Articulo clento veintisiete.—Serin obligatorios el segurd de
pasajeros, el de daflos® causados a tercero, € de aeronaves des-
tinadas al servicio de lineas aéreas y el de las que sean objeto
de hipoteca. )

Articulo clento veintiocho.—~No se autorizara la circulacién
por el espacio aéreo naclonal de ninguna aeronave extranjera que
no justifique tener asegurados los davies que pueda producir a las
personas o cosas transportadas o p tereeros en la superficie,

Estos seglros podran sustituirse per ung garantia constituida
medlante depdsito de cantidades o valores, o por una de las
flanzas admitidas por el Estado,
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Articulo ciento veintinueve—La indemnizacién nor el seguro ! Oficial del Estado» cu

de la aercnave en easo de sinlestro o pérdida de la misma serd.

constgnada judicialmente, para su entrega a quien corresponda

en caso de que aparecieren terceras persenas con posible dere-.

cho a la expresaca indemnizacion o s hubiese promovido recla-

macion judicial de preferencia sobre la misma.

Para facilitar al acreedor hipotecario el ejercicio de sus

. derechos, el Juez ante quien se consigne la indemnizacion le
notificara dicho siniestro, si fuere ccnocido segim el Regisiro

de aeronaves, y en todo case se publicaran edictos en el «Bo-.,

letu1 Ofictal del Estado» en tres fechas distintas durante los
tres meses siguientes al dia en que tuvo lugar dicho sinjestro.

CAPITULO XV
De los gravamenes y de lcs crédites privilegiados

Articulo ciento treinta—En su condicion de bienes muebles
de naturaleza espicial, las aeronaves soran susceptibles de hi-
poteca. También podrin ser opjete de arrendamiento, usufruc-
to vy cdemss derechos que las Leyes autoricen.

Para la validez de dichos actes sera necesario que se haga
asiento de ellos en el Registro de matricula de aeronaves ¥
que, .ademas, se inscriban en el Registro mercantil cuando lo
exija 1o Ley reguladora del ‘aeto de que se trate,

Articulo ciento treinta y uno--Solo podrin ser objeto de
Lipoteca las aeronaves matricuiadas en Espuia,

Articulo clento treinta y dos.—El embargo de asronaves per-
tenccicntes a Empresas de trafico actes 1o produciri la interrup-
clan del servicio piblico a que estén destinacdas. Las autorida-
des que In decreten pondran el hecho en conocimientc del Mi-
nisterio del Alre,

Articulo ciento treinta v tres.—Se consideraran credites pre-
ferentemente privilegiados sobre la aeronave o $ehre la indem-
nizoclon que corresponda, €n caso de seguro, y por el orden que
se relacionan, los siguientes:

Primero.—Los créditos por impuestos, derechos y arbitrios del
Estado, por la ultima anualidad y la parte venclda de la co-
miente, .

Segundo.—Los salarios debidos. a la tripulacion por
mo mes, . '

Tercero—Los créditos de los aseguradores por las dos ulti-
mas onualidades o dividendos que se les adeuden.

Cuarto.—Las indemnizaciones que esta Ley estdblece en con-
cepto de reparacion de dafics causados a persones o cosas, sin
perjuiclo de lo dispueSto en el articulo ciento diccinueve de esta
Ley, pdrrafo ultimo.

Quinte.—L.os gastos de auxilio o salvamento de la propia
aeronave. accidentada o en peligro.

Para la prelacién de los demds creédites, se estard a lo dis-
puesto exn la legislacton comun.

2l Glth-

CAPITULG XVI
De los accidentes, de 12 asistencia y salvamento
y de los haillazgos

Articulo clento treinta ¥ cuatro—La asistencia ¥y salvamento
de las aeronaves accidentadas o en peligro son de interés pa-
blico. Se efectuaran bhajo la direccién de las autoridades aero-
uauticas, & quienes corresponderd también la investigacidén y
determinacion de responsahilidades en los cascs de accidentes.

Articnlo ciento treinta y cinco.—-Las indemnizaciones debidas

por trabajos para el saivamento de personas no podrin exce-

der, por cada una. de la cuarta parte de las cantidades fijadas ,

en esta Ley para caso e muertes

Articulo clento treinta v sels.—En el casc de asistencia o’sal-
vamento de aeronaves o mercancias, la indemnizacién no podra
excedel del valor de las mismas o dol capital de su seguro.

Articulo clento treinta y siete—El hallazgo de una aeronave
abandonada o de sus restos se notificard al propietario, si fuese
ccnocido, v oseran devueltos a éste, previo abono de les gastos
legitimos, mts un premio de la tercera parte de su valor al
descubridor,

Se considerard abandonadsa la aeronave o sus restos cuando
estuviese sin triptincion y no sea posible determinar su legitima
pertenencia por los doctumentos de a bordo, marcas de matricula
que ostente u otro medio de identificacién, o. bien cuanao el
propietario manifieste de modo expreso su deseo de abandonaria.

Articulo ciento treinta y ocho.—Para facilitar al propietario
el ejercicio de sus™derechos, se le notificara -e! hallazgo, st fuese
conucido, y, en todo caso, se publicaran edictos en el «Boletin

'

tres fechas distintas, durante los tres
meses siguientes al dia en que tuvo lugar. Transcurrido el plaze
de un afio desde 1a fecha del hallazgo. sin que concurra vecla-
macion del propietario, se estimari la presuncion legal de aban-
dono. : .
Articulo clento treinta y nueve—Si la aeronave 0 sus restos
no pudieran conservarss, o hubleren transcurrido los piazes a
que se refleve e] articulo anterior, seran vendides en piblica
gubasta v su importe quedari en beneficlo del Bstade, deducidos
los gastos ¥ <! premio, en su cazo. .

Articulo ciento cuarenta-—Disposiciones especiales regularin
las obligaciones y funciones sobre esta materia, de autoridades
v particulares, e! procedimiento a que haya de someterse la in-
vestigacién y las cclaboracicnes de cardcter internacional que
decan adimnitirse. '

Articilo clento cuarenta v uno.—Las acclones derivadas de
la asistencia y salvamento prescribiran a los dos afios de termi-
nadas las gperaciones.

CAPITULG XVII

De la policia de la circulacion aérea

Articulo clento cuarenta y dos—La policia de la circulacion
adrea abarcards el cumplimiento de cuantos Reglamentos dis-
nosiciones y normas permanentes o eventuales ticndan a con-
seguir una raplda, ordenada y segura circulacion de las aerona-
ves, tanto en vuele como en tlerra.

Articulo ciento cuarenta y trés.—Las funciones o gue se re-
fieve el precedente articulo seran ejercidas, segun los vagos. por
ios Jefes de demarcacion aérea. por los Jefis de aercpuerio ¥
por los Comandantes de aeronave. '

Articulo ciento cuarenta y cuatro——Las disposiciones sobre
policia de la circulacién aérea y disciplina de vuelo obligan a
todas las neronaves civiles o militares, sin distincion de cate-
gorie o clase.

Articulo clento cuarenta vy ciico—Para que una aeronave
rueda volar dentro del espacio aéreo espaiol, deberd ser debi-
damenge autorizada, previa presentacion de su plan de vuelo,
ostentar las mareas de nacicnalidad, matricula o numerc y lle-
var la documentacion exigida por esta Ley, sus Reglamentos o
los Convenios o Tratados Internacionales. .

Articulo ciento cuarenta vy sels.—Toda zeronave seglitda en
su vuelo los canales o zonas de navegacion que le sean impues-
tos v respetardi las zonas prohibidas o reservadas.

Articulo ciento cuarenta y siete.—Cualquier aeronave et: vue-
10 dentro del espacio aéreo queda cbligada a aterrizar, immedia-
tamente, en el aeroplierto que se le indiquz por la Autoridad
que vigile la circulacion aérea, asi como & variar la ruta primi-
tivamente elegida a requerimiento de dicha Autoridad.

Articulo ciento cuarenta vy ocho.—Las operacionses de partida
v llegada de las aeronaves no podran efectuarse mas que en
aeropuertos y aerddromos cflicialmente autorizados.

Articulo ciento cuarenta 5 nueve—El ‘Ministro del Alre, por
si o mediante concesiones, asumird la organizacion vy funcloia-
miento de los servicios de telecornunicaciones especificunente
woronauticas, meteorologicas y de ayuda a la navegacion aered.

La autorizacion de aichos servicios, igual que la de los de
aeropuerto, serd obligatoria, y se ajustari a las cendiciones ¥y
tarifas que los Reglomentos determinen. ’

»

CAPITULC XVIII

Del transporte privado, de la navegacion de turismo
y de las Escuelas de Aviacion .

Articulo clento cincuenta.—Las aercnaves de transporte pri-
vado de Empresas, las de Escuelas de Aviacion, las dedicadas
o trabajos técnicos o cientificos, y las de turismo v las deporti-
vas, quedaran sujetas a las aisposiciones de esta Ley, en cuanto
les sean aplicables, con las excepciones que a continuacion se
expresan:

Primera.—No podran realizar ningin servicio publico de
transporie aéreo de personas o de cosas, con o sin remuneracion.

Segunda.—Podrin utilizar terrenos difereutes de los aerd-
dromos oficialmente dbiertos al trifico, previa autorizacion ce
ia Direccidn General de Aviacién Civil.

Articulo clento cincuenta y une—La utilizacién de las aero-
raves a los fines del articulo anterior. excepto el de turismo y
deportivo, requerird autorizacién previa del Ministerio de: Aire,
4 cuya inspeccion estaran sometidas, en los térinines que figuren
en la propia autorizacion o en disposiciones especiales.
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CAPITULD XIX
De Ias sanciones

Articulo clento eincuenty v dos.--Las sanciones gue POGTAR
imponerse en vin gubernativa por infraccicnes de esta Ley
y de sus Reglamentor on la navegacion adérea civil seran las
sigidentes: \ .

Primero.—Aperciblimisnto,

Segundo.—-Suspension  de  titulo
hasta seis meses.

Tercero.—nluita hasta 10,000 peselds

Ouarto.—Suspension de titulo profesional o aerondutico y de
profesion u oticio no titulados de seis meses o un ano.

Quinto—aiulta de 10.000 2 100.000 pesetas.

Sento-—Suspension ta sels meses de 108
fleo ctorgadns o Empresas Ge transparte

Séptimo.—Privacion de titulo prolesional o aerondutico

Octavo—Revoeacion de los dereciios de trafico otorgndos a
Empresas de transpaoric.

Las saniciones de apercibimiento y multa hasta quinientas
posetas nodran imponerias cl Jaole del aeropuerto v e} Coman-
dapte de lan neronave y contra su resoluclén se daxt Tecurso
de alzada ante Dirveeriony Ceneral de Aviacion Civil,

148 sancicnes que sondlan les numeros uno, dos y Lres po-
dran tmponerlas el Jefe de Demur weion Adrven ¥y el D:rectoy
general de avincion Civil, y centra sus decisiones se dard
recurso de alzndn ante e Ministro del Alre.

Las sauciones comprendidas en los numeros cuitro o stete,
ambos inclusive, solo podrin ser impuestas por el Ministro del
Alre.

La imposicion de la comprendida el ¢! namero oclavo, corres-
ponderd a la misma Auteridad u Creanlsmo que hublere otor-
gado el derecho. previo expediente con iguales requisitos det
parralo anterior. )

Contra 1ns resoluciones del Minislro del Alve fhmiponiendo 1as
sanciones quinta a octava, aihis iielusive, qite sean de su com-
petelcia, se dari el recurso de nlznda ante el Consejo de Mi-
nistres. Cuando la referida sancion hublere sido impuesta por el
Conselo de Ministros, por ser de su competencin, se dard el re-
curso de stplica contra el acuerdo del propio Consefo.

El procedimiento sancionader serd el establecidp en la Ley
de Procedimiento Administrative, com la salvedad de que lms
sanciones enwmeradas en los apartados primero y tercero po-
dran imponerse, desde luego, sin necesidad de formaclén de
expediente.

Articulo clento clncuenta y ires—Podrin imponerse cual-
quiera de las sunclones primera, tercera, quinta, sexta ¥y octava
cdel articulo anterior a las Emplesas naclonales o extranjeras de
transporte adreo en los casos siguientes: :

Primero.—Incumplimientas de las oblignelones impuestas en
in concesion o norniiso.

Segundo.—Infraveién de lo dispuesto sobre tarifas, itinerarios,
utitizoeldn de ceropucrios, frecuencias de vuelo y horarios apro-
“bados, salvo case de funersa mayor.

rereero—Ntrepularidaces on el cuidndo de lng acronaves,
equipos o instaleionss gue menoscaben la sezuridad vy efieien-
cla del scrvicio.

Cuarto.—Negar, sin fundamente, el libre acceso del ptiblico a
la utilizacién Ao sus servicleg

Quinto~—Iupedir billetes con infraceién de las disposiclones
dictadas sobre moneda culranjera o de otras de obligatoria cb-
servanciz, ’

Sqxio~-Utilizar aeronaves sin las marcas de hacionalidad o
matricnls, o sin las instniaciones, docunientacion ¢ licencias re
glarnentarins o alterar unas v otras sin la debida autorizacion,

Cgeplimo—Ng¢ dar conorimiento inmediato de los accldentes
ocurridos o sus aeranaves 4 la Autoridad aerondutica.

Cetavo.—No poner la diligencia debida en las operaclonies de
blsqueda y salvamento. '

«Articulo clento cincuenta y cuatvo—~—Incurririn en multa de
dlez mil a cien il pesetas, v vevoeactdn de los derechios Qo trd.
fico, lus Empresias extranjeras de servicio publico de transporte
internacional que embargiten o desembirquen cargd o correo e
vielos no comerciales, efectlien servicio de cabotaje en territorlo

Yoy

Pres,

profesional o nerondutico

derechos de tri.

in

el

espanal o veriliguen su entrada o salida de dicho tervitorio sin

utillzar un-aeropuerto aduanero.

Articulo cisnlo eincuenta y einco.—Incurririn en multa hasta
clerl mil pescias, suspension o revocacion de los derechos de tra-
fico, 10s propietarics de aecronaves ce transporte privado de Em-
presas, o destinadas i trabajos Léendcos o clentiticos, que lus efec-
then ¢in ¢l permise correspondielite o con infraccidn de las
condicinnes sehnladas :

Arliculo clento ciucuenta y seds,—Incurelst en multa hasta
Giez mil pesetas, suspension v pérdida del titulo aerondutico, el

+ Primero~—Tripular

Comancdante de neronave que incurra en nlgune de los casos
sigulentes:

licencias de

1n aecrenave sin llevar las
persbnal en formn regiamantiaring

Semundo.—Pormitir ¢ sus subordinndos que presten servicio
hullandose en estado de emibripgusz aicohidlica o estupefaciente,

Tercero.—Permiliir o intervelicion en operacicnes de vuelo a
persong ajena a la tripulacicn.

Cuarto.—abandonar 1 aeronave, su carga o pasaje, antes de
1a terminacton del viaje

Quinto.—pPrescindir de los servicios o instalaciones de ayuds
a la navegacion que scan de utifizacion oblizatoria o necesaria.

Sexto-=Inecumplir los drdenes que reciba emanadas de los
Organismos de policia de la civculacion adven,

Séptimo.—Volar sobre @onas prohibidas, realizar vuclos acro-
hitices, rasnntes u otros que . contravengan lo dispuesto en los
Reglamentos, , ’ .

Octavo.—Realizar vuelos e prueba o demosiracion sin ey de-
bido permisa.

Noveno—Transportar cadavercs o enfeimos mentales o con-

“tagiosos sin Ja deblda autonzucion,

Diecz.—Permitir el uso de aparatos de fotogratfia aerea o bordo
de la neronave en vueio sin la deblda autorizacion.

Once.—Arrojar o permitir que se ltneen objelos o lastre desde
la aeronave en vuelo sin causn justificada.

Doce—No pouer la debian diligencia en
busqueda y salvaniento.

Trece.—Emprender el vuelo sin la presentacldn y autorizacion
del plan covrespondiente o vaviario despuds sin justificaciéon.

Coalorce.—I1nicinr el vuclo con exceso de carga o con mala dis-
tribueian de 1o misma. sin rieszo para la seguridad de la aero-
nave.

Quince.—Reatizar el vuelo sin cumplir Ias dispesiclones re-
zlameniarias sobre aduana, policia v osanidad, i

Dieciséls.—No aterrizar cuando se le ordene o verificar sus
entradas o salidas de territorio noeicnal por aeropuerto no
aduanero,

Diecislete~No presentar, despuds de aterrizar, 1a documenta-
ciégn reglamentaria a las autoridades del acropuerio.

Articulo clento cincuenta y slete.—Incurriri en multa hasta
diez mil pesetas, suspension o privacion de titule acrondutico,
segiinn los casos, el personal téenico neromiutico de 198 serviclos
de tierra por todo acto u omizion relacionade con sus futiciones
gue, sin constituir delito, ponga en peligro la scguridad de las
aeronaves, de las instalaciones de los aerodromos o de las ayu-
das a la navegacion, conformme o las disposiciones de los Re-
glamentos. . . !

Articulo clento cincuenta ¥ ocho—Cualquier otra infraccién
de las disposiciones de esta Ley o de sus Roglamentos - serd
sancionads segun el prudente arbitrio de las autorldades aerc-
nauticas. )

Articulo ciento cincuenta y nueve—Lo dispuesto en este ca-
pitulo se entiende sin perjuicio de las nesibles responsabiliaades
penales, de las que pucdan exigivse también disciplinariamente
a los tunclonnvios por sus-‘Jefes con arveglo al procedimiento
administrativo en vigor, asi come de las de cardicter laboral, que
so ajustaran a sus normas peculinyes.

DISPQSICIONES FINALES

las operaclones de

~ Primera.—E] transporte del correo, sea de procedencia hae
clonal o extranjera, s¢ regulari por la legislacion especifica del
Ramo.

Segundn.—Cunndo las circunstancias ceondmieas asi ® acon-
sejen, el Gobierno, por Decreto acordado ¢n Consejo de MMinis-
tros, podri modificar la cuantin de las Indemnizaciones regu-
ladas en el capitulo XITT de csig Ley.

Tercera.—Quedan excluidas del Segure Cbhligatorio da Via-
jeros, ampliado por Ley dc veintiséls de septiembre de mil no-
vecientos cuarenta y ung, l4s Enipresias de transporte acreo que
acrediten tener comnstituido el cotrespondiente Seguro de Viaje-
ros conforme al articulo clenip veintisicie de la presente Ley,
deduciéndose, en este supuesto, dei precio del biilete, en 2l irans-
purte aéreo nacional, el importe de la prima del indicado Segu-
ro Obligatorio. . '

En todo caso la indemnizacion se nard efective en ol plazo
miximo de treinta dias. '

Cuarta—Quedan derogadas todas las
opengait o lo preceptuado en esta Loy,

Se autoriza al Ministro del Afve purae nropoey
o dictar, en su caso, las dlsposiciones relativas o la clecucion
de la presente ey, o cuyo [t la Comisidn de Codiffeactdn
Aeronuutica le presentard 1os proyectos de Reglunettes o dis-
posiclunes de cardicter general que desarrollen aquella.

disposiciones que se

al Gehlernio



23 julio 1960

10299 _

B. O. del E.—Nam. 176

Quinta—En relacién con el parrafo tercero el articulo
quinto de estn Ley se declaran expresamente de aplicacion a
la navegacion aérea militar los articules octavo, once, dieci-
siete, treinta y cuatro a treinta y ocho, cuarenta y cinco, cua-
renta y seis, cincuenta y ung a cincuenta y ochio, sesenta y uno.
clento treinta y cuatro y todo otro que en particwlar asi lo
disponga.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.—Las Compaiiias naclonales de trifico aéreo que
a la publicacion de la presente Ley tengan otorgada o autorizada
la prestacion de servicios aéreos en lineas regulares de trafi-
co interlor o internacional seguiran en el disfrute de ellas-en
las mismas. condiciones que en la actualidad hasta que el Go-
biemc, & propuesta del Ministerio ael Aire, considere conve-
nilente renovarlas en los términos que establece el eapitulo XTI
cde esta Ley. . '

Segunda.—En- tante se fijen por el Ministerio del Aire las
Demarcaciones a que se refiere el articulo noveho, las mismas
colneidiran con las actucles regiones y zonas aéreas.

Dada en el Palacio de El Pardo a veintiuno de julio de mil
novecientos sesenta. )

FRANCISCO FRANCO

®. % @
LEY 49/1960, de 21 de julio, sobre propieded horizontel.

Si en términes geterales toda ordenacién juridica no puece
concebirse nl instaurarse a espaidas de las exigencias de la
realidad soclal a que va destinada, tanto mds ha de ser asi
cuando versa sobre una institucion que, ‘como 1a propiedad
hoyxzontal, ha ‘adquirido, sobre todo en los tltimos afios, tan
pujante vitalidad, pese a no encontrar mis apoyo normative
que el abiertamente insuficiente representado por el articulo
trescientos noventa y' seis del Cdadigo Civil. La presente Ley
pretende, pues, seguir la realidad social de los heches. Pero
ne en el simple sentide de convertir en norma cualquier dato
cbt-epido de la prictica, sino con un alcance mais amplio y
profundso. De un lado, a causa de la dimension de futurc in-
herente a ia ordenacion juridica, que impide entenderla como
mera saicion de lo que hoy acontece ¥y obliga a la prevision
de lo que puede acontecer. Y de otro lado, porque si bien el
punto de partida y el destino inmediato de las nermas es regir
~las relaciones humanas,” para lo cual importa mucho su ade-
cuacion a las concretas e histérieas exigencias y contingencias
c}e_la vida, no hay que oividar tampoco que su finalidad
Ultirna, singularmente cuando se concibe el Derecho positive
en funcion del -Dereche natwral, es lograr un orden de convi-
veneia presidido por la idea de la justicia, la cual, como virtud
moral, se scbrepone tanto a la realidad de los hechos como
a las determinaciones del legislador, que siempre han de ha-
larse limitadas y orientadas por ella.

Hay un hecho social basico que en los tiempos modetrnos
ha influido spobre mianera en la ordenacion de la propiedad
wrbana. Se manifiesia o través de un factor constante, cual es
la insuprimibie ngcesidad de las edificaciones, tanto para la
vida de la persona y in familin comwe para el desarrollo de
fundamentales actividades, constituidas por el comercio, 12 in-
dustria y, en generai, el ejercicio de las profesiones. Junto u
ese factor, que es constante en el sentido de ser connatural a
todo sistema ce vida y de convivencia dentro de una elemental
civilizacion, se ofrece hoy, provecado por muy diversas deter-
minaciones, otro factor que se exterioriza en términes muy
acusados, ¥ es el representado por las dificultades que entrana
la adquisicion, la disponibilidad v el distrute de los locales
habitables. La accidn del Estado ha considerado v atendido
a esta situacion real en tres esferas, aunque diversas, muy
directamente relacionadas: en la esfera de Ia construccién
impulsandola: a virtud de medidas indirectas e incluso, en oca
siones, afrontando de modo directo la empresa: en la esfera
del arrendamienito, a través de una legislacion frecuentemente
renovada, que restringe el poder autéonomo de la voluntad con
el fin de asegurar una permanencia en el disfrute de 'las
viviendas v los locales de nesocio en- condiciones econdmicas
sumeticas a un sistema de intervencion y revision, v en la estera
de la propiedad, a virtud principalmente de la lamada pro-
piedad horizontal. que proyecta esta titularidad sobre dgter-
minados espacios de la edificacion. La esencial razoén de ser
del régimen ce ia propledad hovizontal descansa en la finali-
dad de lograr el acceso a !a propiedad urbana mediante una
Inversién de capital que, al -peder quedar circunscrita al espa-
cio y elementos indispensables para atender a las proplas. neces

sidades, es menos cuantiosa ¥, por lo mismo, mds asequible a
todos ¥ la Unica posible para grandes sectores de personas.
Siendo ello asi, el régimen de la propiedad horizontal no sélo
precisa ser reconocido, slno que ademas requlere que se le
allente v encauce, dotandole de una ordenacidn completa v efi-
caz. ¥ mas aln sl se observa que, por otra parte, mientras
las aisposiciones legislativas vigentes en materia de arrenda-
mientos urbanos no pasan de ser remedios ocasiongles, que
resuelven el conflicto de intereses de un modo imperlecto, puesto
que el fortalecimiento de la instivuelén arrendaticia se cohisigue
imponiende @ la propiedad una carga que diffcilmente ouede
sobrellevar; en cambio, conjugando las medidas dirigldas al
incremento de la construcei6n con un bien orgahizado régimen
de la propiedad horizontal, se afronta el preblema de la
viviénda y los conexos a 6] en un plano mas adecuado, que
permite solugiones estables; y ello a la larga redundard en
ventaja del propio régimen arrenddticio, que podrd, sin 1z
presion de unas exigenclas acuclantes, liberalizarse y cumplir .
normalmente su funcion econdmico-social.

La Ley representa, mas que ung reformsa de la legalidad
vigente, la ordenacién «ex novor, de manera completa, de la
propiedad por pisos. Se¢ Ueva a cabo mediante una Ley de
cardcter general, en el sentido de ser de aplicacion & totlo el
territorio nacional. El articulo trescientos noventa y seis del
Cbdigo Clvil, como ocurre en supuestos analogos, recoge las
notas esenciales de este régimen de propiedad y, por lo demas,
queda reducido a norma de remision. El cardcter general de
la Lev viene aconsejado, sobre todo. por la razon de ‘politica’
legislativa derivada de que la necesidac a que sirve se mani-
fiesta por igual en tods el territorio; pero también se ha teni-
40 en cuenta una razon de téenics legislativa, como es la de
que las disposiciones en que se traduce, sin descender a lo
reglamentario, son a veces de una circunstanclada concrecion
que excede de la tdnica propia de un Codigo Civil,

Le propiedad horizontal hizo su irrupcién en los ordena-
mientos juridicos como una modalidad de la comunidad de
bienes. El progresivo desenvoivimiento de la institucién ha
tendido principalmente a subrayar los perfiles que la indepen-
dizan de la comunidad. La modificacién gque introdujo la Ley
de velmtiséls de octubre de mil noveclenteos treinta y nueve
en el texto del articulo trescientos noventa y sels del Codigo
Civil ya significé un avance en ese sentido, toda vez que
reccniocio la prepiecad privativa o singular del piso o local,
quedando la comunidad, como accesoria, circunscrita a lo que
se ha venido llamando elementos comunes. La Léy—que recoge

‘el material preparado con ponderacién y cuidade por la Comi-

3i0n de Cédigos—, dande un paso mas, pretende levar al maxi-
me posible la individualizacion de la propieaad descde el punto
de vista del objeto. A tal fin, a este objetp de la relacion,
constituido por el piso .o local, se incorpora el propio inmue-
ble, sus pertenencias y serviclos. Mientras sobre el piso «stric-
to sensup, o espacio delimitado y de aprovechamiento inde-
pendiente, el uso v disfrute son privativos, sobre el «inmue-
bley, edificacién, pertenencias y servicios—absiraceién hecha
de los particulares espacios—tales uso y disfrute han de ser,
naturalmente, comparticos; pero unos y otres derechos. aunque
distintos en st alcance, se reputan inseparablemente unidos,
unidad que también se mantiene respecto de la facuitad de
dispesicion. Con base en la misma idea se regula el coeficien-
te o cuota, que nho es ya la participacion en lo anteriormente
denominado elementos comunes, sino que expresa, activa ¥y
también pasivamente, como moédulo paia cargas, el valer pro-
porciona! del piso ¥ a cuanto él se considera unido en ¢l con-
junto det inmueble, el cual, al mismo tiempo gue se divide
fislea v juridicamente en pisos o locales se divide asi econo-
micamente en frdccloneés o cuotas.

En este propésito individuslizador no hay que ver una
preocupacion dogmitica ¥ mucho menos la consagracién de
una ideologia de sigho individualista. Se trata de que no ol-
vidando !a ya aludida funcion social que cumple esta institu-
cién, cabe entender que el designio de simplificar y facilitar
el régimen de la propiedad horizontal se realiza asi de modo
mas satisfactorio, Con el alejamientc del sisterna de la comu-
nidad de bienes resulta ya no solo congruente, sino irangui-
lizadora la expresa eliminacién de los derechos de tanteo y
retracto. reconocidos, comn clertas peculiaridades, en la hasta
ahora vigente redaccién del mencionade articulo trescientos
noventa y sels. Ahora bien: tampoco enh este caso ha sido esa
sola consideracion técnica la que ha guiado la Ley. Decisivo
influjo han ejercido tanto la notoria experiencia de que ac-
tualmente se ha hechc cast citusula de estilo la exclusién de
tales dereches como el pensamiente de que no se persigue
aqui una concentraclon de ln propizdad 'de los plsos o locales,
sino, por el contrario., su mds amplia difusion.

Motivo de especial estudio ha sido lo concerniente a la cons.

! titucion del régimen de' la propledad norizontal y & la deter-g



